 青岛“1.9”“T”轮与“H”轮碰撞事故调查情况
2008年1月9日约0540时，“T”轮与在青岛港前湾港区建港四期工程水域处锚泊的“H”轮发生了碰撞事故。“H”轮翻沉后触海底。事故造成一人失踪，构成大事故。
船舶概况

1.“T”轮
船名：“T”轮     船籍港：福州

船舶种类：散货船           总吨： 773

净吨：432             总长： 67.20米        

船宽： 9.99米        型深： 3.40米            

船体材料： 钢质                

主机类型：柴油机        额定功率：468千瓦     

最大航速：6节   

1、 船员适任情况

“T”轮共有6人未持有有效合格证书。

“H”轮共有8人。该轮船舶所有人未提供任何船员的适任证书或相关证明文件。

    我们认为二轮船员均无适任证书。

2、 天气以及海况

当时天气情况：浓雾，看不到天空，能见距离：几乎为零，无风无浪。

四、事故经过

    2008年1月9日0520时“H”轮满载约800吨海砂，吃水约艏2.8米艉3.0米，在（上述位置）另一艘较大的船舶（事故发生后不知去向）北方约100米的横距上平行锚泊，船艏向270°。其值班人员在驾驶台，没有开启雷达。该轮抛锚前未向青岛海事局交管中心报告，擅自在非锚地水域锚泊。

    2008年1月9日约0520时，“T”轮在青岛港前湾港区建港四期施工水域卸完砂后向港外行驶，航向000°（约），航速约5节， 雷达工作在1海里档，该轮从雷达上发现在其前方偏右有一个回波，距离约1海里。

0539时，“T”轮以横距约30-40米驶过较大锚泊船舶后立即满舵向右转向欲驶向航道。

0539  1/2时，“T”轮突然发现在较大锚泊船右舷有另一艘锚泊船即“H”轮，距离约20米。这时，“T”轮立即停车、倒车用舵欲向左调头避让，但终因距离太近，约0540时“T”轮的船头与“H”轮左舷驾驶台前约5米的位置发生了碰撞，碰撞角度约65°。

  碰撞后，“H”轮进水并很快向左倾斜翻沉，8名船员落水，其中7名船员被“T”轮救起，1名船员失踪。

    五、搜救过程

  事故发生后，我局立即派出船舶与“T”轮一起进行搜救。同时，派潜水员进行探摸。搜寻持续到天黑，最终没有发现失踪船员。

 六、事故原因分析和责任

   （一）原因分析。

此次事故的直接原因是在能见度严重不良情况下违法违规航行和操作。

“T”轮

 1.在能见度几乎为零的情况下，该轮未向青岛海事局交管中心报告和取得同意而擅自违法开航。

2.瞭望不当和疏忽。近距离使用小屏幕低分辨率雷达在1海里距离档瞭望显然不当，导致不能分辨两艘锚泊船回波。

3.未使用安全航速。在能见度几乎为零的情况下，近距离内有锚泊船，该轮全速6节，使用5节的航速行驶，导致其在让过较大的锚泊船转向后，发现另一锚泊船（即”H“轮）时，由于速度过快，停车、倒车、全速倒车均已不能抑制惯性而导致碰撞，故认为该轮未使用安全航速。

4.行驶方法和操作不当。该轮欲右舷绕过锚泊船驶上主航道。但其以只有30-40米的横距过锚泊船的船首，后立即满舵向右转向，这样的行驶方法和操作明显不当。

“H”轮

1.违反船舶航行、停泊和作业管理秩序锚泊。该轮锚泊前未向青岛海事局交管中心报告，擅自在非锚地水域锚泊。

2.暸望严重疏忽。该轮值班人员在能见度严重不良情况下未开启雷达暸望，显然暸望严重疏忽。

   此次事故的间接原因是：
1.二轮的船舶所有人法律法规和安全意识严重缺乏。“H”轮是“三无船舶”，二轮船员均不持有有效适任证书等。

2.船舶内部管理混乱。两轮船员的岗位不清，分工不清，责任不清，安全责任意识差。

     七、安全管理建议

    1.通过联合执法，加强对施工和砂石运输船舶和船公司的管理。

    2.加强源头管理，不断提高建设单位、施工单位的法律意识。强化建设单位、施工单位的安全责任关系。

    3.加大法律法规宣传力度，提高海上从业人员的法律和安全意识。   
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