青岛“12.26”“X”轮火灾事故调查情况  

2009年12月05日  

     2004年12月26日约1840时，中国籍散货船“X”轮由丹东港载煤驶往青岛港途中，在36°01'.2N120°23'.1E（概位）处机舱突然起火，造成一人死亡一人受伤，构成大事故。

一、船舶概况

        船舶名称：“X”

        船籍港：    武汉

        船舶类型：散货船  

        建造时间：1978年5月1日

        建造地点：上海

        造船厂：  上海中华造船厂

        总吨：    2174

        净吨：    1217

        总载重吨：  4300吨

        船舶总长：97.00米

        船舶宽度：14.80米

        船舶型深：7.70米

        主机类型：SULZER5TAED560

        额定功率：1764.7千瓦

        主机额定转速：225RPM

        航速：       11.0节

        夏季满载吃水：  6.65米

        货物/数量：煤炭/4250吨

        航次装货港吃水：艏吃水6.30米，尾吃水6.50米。

        船员配员情况：船员证书全部被火烧而灭失。
由丹东海事主管机关传真的该轮船舶进/出口签证报告单显示和对船员的询问调查证实，船舶配员符合该轮《船舶最低安全配员证书》要求。

     船舶证书情况：船舶证书全部被火烧而灭失。该船舶公司留存的船舶证书复印件显示船舶国籍证书及检验证书齐全有效。

二、气象及海况

     天气: 多云  风向/风力:偏北风/4-5级

     能见距离: 3-4 海里  海况:中浪

三、救助经过

     2004年12月26日1846时青岛海事局交管中心接到“X”轮失火报告。交管中心命令该轮就地抛锚和高频电话保持08频道守听，同时指令“海巡071”、“北海救195”前往现场，协调青岛港轮驳公司派出“青港消防1”、“青港消防2”、“青港拖5”、“贵宾” 前往现场实施救助。2350时船上20名船员1人死亡，19人获救，其中1人受伤。27日0350时将火灾扑灭。

四、事故经过

    “X”轮在丹东港装煤4250吨，艏吃水6.30米，尾吃水6.50米，于2004年12月25日1100时离开丹东港驶往青岛港。

    26日1720时，“X”行驶到大公岛与小公岛连线向青岛海事局交管中心报告动态并请求指示。交管中心指示“X”轮驶往前海1号锚地。约1840时，在主机操作台旁值班的大管轮发现主机第5缸缸头处着火，并有一团火掉落到机舱最底层的花铁板上。大管轮指示机工到上面去看火势和着火位置，自己提一桶水把花铁板上的火团扑灭。机工报告火势很大。大管轮立即停止主机，他自己爬上去看火势，他看到增压器、第五缸和排烟管周围一片火海。稍顷，机舱停电。这时，整个机舱已充满黑烟，火势迅速蔓延增大。

    机舱没有了照明，浓烟滚滚。大管轮与机工面贴面也看不清楚对方。大管轮鼓励技工坚持住。稍后，几乎窒息的大管轮听到机工摔倒的声音。大管轮第二次喊叫技工，只听到机工微弱的声音。这时，大管轮意识到要立即逃命，已无力顾及机工。

    大管轮凭记忆摸索着顺着在第一缸前的楼梯爬上主机顶端6-7米的工作平台。平台后面是舱壁。这时，火已蔓延到第二缸。大管轮扶着舱壁艰难的穿越火海。

    穿越火海后，大管轮凭着已不清楚的记忆摸索着打开了一个放废旧物料仓库的门，该门通往外楼梯，他艰难地爬到尾楼甲板后，就失去了知觉。

    火顺着排烟管烧向上甲板，很快，烧向艇甲板和驾驶甲板。

五、起火原因

    经现场勘验和调查取证，最初起火位置是第5缸、排烟管以及增压器高压高温端。原因是燃油加热柜滤油器底端排放残油的丝堵松动脱落，高温船舶柴油喷到上述高温（300摄氏度以上）位置而起火。排烟管处来源充分的空气使火极迅速向上层燃烧而造成大火。

六、公安消防鉴定结论

    青岛港公安局消防支队的《火灾原因认定书》对火灾原因的认定如下：

经调查访问和现场勘察，认为火灾是位于该轮二层的主机燃油滤油器排油口丝堵脱落，造成大量轻柴油喷向主机涡轮箱及周围高温处引燃起火，并蔓延成灾。

七、损失情况

    机舱失火，大火将主甲板以上五层驾驶楼生活区及驾驶台全部烧毁；机舱二层过火，增压器靠近主机第五缸头处铝质部件大部烧熔，工具舱、左右物料舱以及物料全部烧毁。一人死亡一人受伤。
