
威海“10·11”“M”轮与“L”轮碰撞事故
一、事故简况及事故调查情况

㈠、事故简况

2010年10月11日0420时许，GLEN　SHIPPING　LTD所属巴拿马籍货船“M”轮空载由广州港驶往蓬莱港途中，与烟台籍渔船“L”轮发生碰撞，碰撞概位： 37°45.′2N,122°13.′4 E。该起事故造成“鲁威渔0688”轮船首右舷大面积凹陷，部分甲板开裂，所拖网具丢失，无人员伤亡，属小事故。
㈡、事故调查情况

事故发生后，威海海事局立即成立事故调查小组对事故开展调查。调查小组调取了“M”轮AIS航迹记录，并对“L”轮进行现场勘察，组织对“L”轮船员开展调查。“M”(米拉)轮事故调查工作由烟台海事局完成。
经调查，共获取调查询问笔录4份、船舶资料33份、AIS资料1份。

二、船舶、船员和船公司概况

㈠、“M”轮
1、船舶概况
船名: M
呼号: 3FIR5
船旗国： 巴拿马
IMO编号:9074705
水上移动识别码:352479000
船舶种类:散货船
建造年份: 1995年5月1日
船体材料:钢质                 甲板材料：钢质

总吨: 15932                   净吨:9568
总长: 169.51米                 登记长: 160.40米

型宽: 25.50米                  型深：9.78米

船舶所有人：GLEN　SHIPPING　LTD. 
船舶经营人：LORI SHIPPING LTD.
经查，该船所有船舶法定证书均齐全有效。

2、船员配备

该船本航次共配备船员23名，船员配备符合船舶最低安全配员证书要求。事故发生时，船长在驾驶台值班。

㈡“L”轮

1、船舶概况
船名：L
船籍港：威海
登记号码：YD0200090008
船体材料：钢质

总吨：81　　　　　净吨：28
总长：26.18米　　　宽：5.30米　　　　深：2.30米
主机类型：柴油机　　主机功率：164千瓦

船舶所有人：慈勤英
船舶所有人地址：威海市环翠区梦海苑8号504号
2、船员配备

该轮配备船民10人。事发当时该轮与头船“鲁威渔0687”一起进行对拖捕鱼作业，大副在驾驶台值班。

3、公司概况

该船为个体所有渔船。

三、事故发生时气象情况

事故发生时事发水域南风5级 ，轻浪，能见距离约6海里。

根据威海专业气象台2010年10月11日0600天气预报：南风5～6级转北风6－7级。

四、碰撞双方认定

1、经对“鲁威渔0687”轮报案情况和事故发生时AIS回放记录发现，在事故发生时，事发水域仅有“MIRA R”(米拉)轮一条西行货船，初步认定其为肇事船。
经对两船《现场勘查记录》分析，“MIRA R”(米拉)轮船首左舷距离水线4米的部位有明显的划痕和新鲜的外来蓝色油漆；（L轮船体油漆为蓝色），船首右舷凹陷，部分甲板开裂，右舷凹陷处距离水线以上约四米。经勘查发现两船两船碰撞部位吻合，油漆颜色对应，进一步认定MIRA R”(米拉)轮为肇事船。
五、事故经过
事故经过根据两船船员笔录和“MIRA　R”轮AIS轨迹得出。
1、M轮：

2010年10月04日，该轮从广州港空载驶往蓬莱港。11日0400时许，该轮船长和值班水手到驾驶台值班，航向278度，航速13.2节。
0400时许，M轮船长观察到其左舷前方有很多小渔船。约0415时该M船长发现有一条小渔船在M轮前方左舷45度，航向约098度。
约0420时M轮船长命令向右转向，航向变为309度，航速不变，航行中发现小渔船向左转向。

约0423时M轮继续向右转向，航向调整为324度，航速不变。

约0425时，M轮航向逐渐向左转向，航向调整为277度，航速不变。
M轮AIS记录：
	时间
	纬度(N)
	经度（E）
	航向
	航速

	0400
	37°44.′3
	122°18.′9
	281
	13.7

	0405
	37°44.′5
	122°17.′8
	281
	13.1

	0410
	37°44.′7
	122°16.′4
	281
	13.8

	0411
	37°44.′7
	122°15.′9
	275
	13.6

	0414
	37°44.′8
	122°15.′3
	281
	13.8

	0415
	37°44.′9
	122°14.′9
	280
	13.9

	0417
	37°44.′0
	122°14.′3
	287
	13.9

	0419
	37°45.′1
	122°13.′9
	286
	13.9

	0420
	37°45.′2
	122°13.′4
	309
	13.4

	0421
	37°45.′3
	122°13.′3
	306
	13.6

	0422
	37°45.′4
	122°13.′1
	309
	13.7

	0423
	37°45.′5
	122°12.′9
	324
	13.7

	0424
	37°45.′8
	122°12.′7
	324
	13.8

	0425
	37°45.′9
	122°12.′5
	303
	13.1

	0426
	37°46.′0
	122°12.′3
	282
	12.5

	0427
	37°46.′0
	122°12.′0
	277
	13.1

	0428
	37°46.′1
	122°11.′5
	277
	13.7

	0430
	37°46.′1
	122°11.′1
	277
	13.8

	0432
	37°46.′2
	122°10.′6
	277
	13.8

	0435
	37°46.′3
	122°09.′8
	277
	13.8

	0436
	37°46.′4
	122°09.′3
	290
	13.8

	0437
	37°46.′4
	122°09.′0
	290
	13.8

	0439
	37°46.′5
	122°08.′6
	284
	13.7

	0441
	37°46.′7
	122°07.′9
	281
	13.7

	0445
	37°46.′7
	122°06.′8
	280
	13.8

	0450
	37°46.′9
	122°05.′4
	279
	13.9

	0455
	37°47.′1
	122°03.′9
	279
	13.9


2、L轮

2010年10月9日1700时许，L轮与头船“鲁威渔0687”轮离开威海港到黄海从事拖网捕鱼作业。
10月11日大约0100时许开始在事故水域拖网作业，位于头船右舷并保持0.14到0.15海里横距，航向保持120度与130度左右，航行时按头船“鲁威渔0687”轮的命令进行航行。
约0415时头船发现对方有货船驶来，航向约280度，有可能从两渔船之间穿过。
约0420时L轮接到头船“鲁威渔0687”轮船长的命令向左转向，在转向的过程中L轮船首右舷与M轮左舷发生碰撞。碰撞导致L轮船首右舷形成大约长7－8米、高约2米，深约1.2的凹陷，凹陷部位甲板开裂进水。 
六、事故原因分析
两船在互见中发生碰撞事故，适用《1972年国际海上避碰规则》（以下简称《规则》）

1、“M”轮

1）、了望疏忽：M轮在事故发生前5分钟才观察到L轮，未能正确的判断出L轮的航行作业态势，未对紧迫局面和碰撞危险做出充分的评估。违背了《规则》第5条、第7条。
2）、未使用安全航速：在渔船较多的通航密集区航行，该轮一直保持海上定速航行，未采用适合当时通航和条件的安全航速航行。违背了《规则》第6条。
3）、采取避碰措施不当。因为未对局面和碰撞危险做出充分的估计，在发现有碰撞危险时连续采取小角度向右转向的避让措施，违背了《规则》第8条、第16条。

2、L轮

1）、了望疏忽。根据调查笔录显示，L轮值班大副在驾驶台航行作业值班，直到与M轮碰撞前，才发现M船逼近，显然没有采取正规的了望，因此无法便对局面和碰撞危险做出充分的估计违背了《规则》第5条。
2）、避让措施不当。因为了望疏忽，L轮听从“鲁威渔0687”（头船）的指令向左转向避让，未采取合理有效的避让措施，违背了《规则》第14条、第17条。

七、碰撞时间、位置的确认

通过两船值班人员的描述和对M轮AIS轨迹回放以及核对L轮在事发当天的报警时间和位置发现，在2010年10月11日0420时M轮存在明显的向右转向，所以确认两轮碰撞时间为10月11日0420时，碰撞概位：37°45.′2N,122°13.′4 E。
八、 事故责任判定：

“MIRA R”(米拉)轮在通航密集区航行未采用良好船艺，了望疏忽，未使用适合当时通航条件的安全航速航行，发现有碰撞危险时采取连续小角度向右转向的方式避让，违背了规则早、大、宽、清的避让原则是造成事故发生的直接原因。

“MIRA R”(米拉)轮船长不熟悉渔船的作业习惯，造成其在避让渔船时采取了错误的避让措施是造成事故发生的间接原因。

通过上述事故原因分析判定：“MIRA R”(米拉)轮负主要责任，“鲁威渔0688”轮负次要责任。
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