威海09.16 F轮与L轮碰撞事故
一、事故简况及事故调查情况

㈠、事故简况

2010年09月16日2203时许，岳阳某船务有限公司所属中国籍油船“F”轮满载4292吨汽油由大连港驶往广州港途中，与丹东籍渔船“L”轮发生碰撞，碰撞概位：38°05′.8N,122°17′5E。该起事故造成“L”轮沉没，无人员伤亡，属小事故。
㈡、事故调查情况

事故发生后，威海海事局立即成立事故调查小组对事故开展调查。调查小组调取了“F”轮AIS航迹记录，并对“F”轮进行现场勘察，组织对事故双方当事船员开展调查。

经调查，共获取调查询问笔录11份、船舶资料30份、AIS资料1份。

二、船舶、船员和船公司概况

㈠、F轮F
1、船舶概况
呼号: BRPZ

船旗国： 中国

登记号: 120808000015

水上移动识别码: 412592250

船舶种类: 油船（闪点《60℃）

建造年份: 2007 年
船体材料:钢质              甲板材料：钢质

总吨: 2965                 净吨: 1660

总长: 99.80米              登记长: 93.06米

型宽: 15.00米              型深： 7.70米

满载水线长 : 95.88米       空载吃水: 2.841米

满载吃水：6.30米            满载排水量:  7242.463t

空载排水量:  2242.613t      参考载货量：4815t

主机种类：内燃机            总功率: 2060.00千瓦

结构型式：混合骨架式        

补充加强结构：B级冰区加强

水密横舱壁数：11               航区：近海

货舱盖型式：钢质风雨密         营运海区：A1+A2

船舶所有人：岳阳某船务有限公司

船舶经营人：岳阳某船务有限公司

船舶管理公司：岳阳某船务有限公司
经查，该船所有船舶法定证书均齐全有效。

2、船员配备

该船本航次共配备船员13名，船员配备符合船舶最低安全配员证书要求。事故发生时，船长在驾驶台值班。

3、公司体系

长江海事局于2010年7月05对岳阳某船务有限公司签发了《符合证明》（证书号码10A118,有效期至2015年7月5日）。

长江海事局于2009年4月16日对“福昌”轮签发了《安全管理证书》（证书号码：10A118003,证书有效期至2014年4月15日）。
4、船舶安全检查

2010年4月7日烟台龙口海事处对“福昌”轮进行了安全检查，共查处缺陷11项，所有缺陷已经全部纠正。

5、船舶检验

中国船级社温州国内船舶检验中心于2008年11月28日对“福昌”轮签发了《海上船舶检验证书簿》并于2009年11月6日在广州对该轮进行了年度检验，准予航行近海航区，作油船（闪点≤60℃）用。船舶适航证书有效期至2013年11月27日。

6、航行设备配备

	设备名称
	型号
	备注

	雷达1
	C120
	最大量程72海里

	雷达2
	MDC－1810
	最大量程36海里

	磁罗经
	CPT－165
	

	AIS
	AWAIS－1
	

	GPS
	GPS152C
	

	舵角指示器
	BT－82
	

	回声测深仪
	ED162
	


㈡L轮
1、船舶概况
船籍港：丹东

登记号码：21060025890

船体材料：木质

总吨：43　　　　　净吨：15
总长：18.86米　　　宽：5.10米　　　　深：2.05米
主机功率：110千瓦

船舶所有人：韩敏

船舶所有人地址：鞍山市铁东区园林路
2、船员配备

该轮配备渔民5人。事发当时该轮抛锚，4人在船舱内休息，一人在机舱口值班，驾驶台未安排值班人员。

3、公司概况

该船为个体所有渔船。

三、事故发生时气象情况

事发水域西南风4级 ，轻浪，能见距离约5海里。

威海专业气象台2010年9月16日1600天气预报：西南风5～6级。

四、事故经过

1、F轮：

2010年9月16日，该轮从大连港装载93号汽油4292吨驶往广州港，离港时船首尾吃水分别为6.1米、6.5米。16日1930时许，该轮船长和值班水手到驾驶台值班，开启2部雷达，GPS/AIS/VHF工作正常，当时船舶交通密度不大，渔船较少，该轮一直满车定速航行约12节。

约2150时许，该轮观察到其左舷2海里处有一目标，只亮一盏白灯，方位没有变化，没有运用ARPA跟踪该目标，判断对方航速4节，航向与之相反，该轮继续航行，2202时许，两船相距约100米，2203时许，该轮左舷船首与渔船右舷中前部发生碰撞，后渔船船舱进水，后该轮对L轮施救，但L轮于17日0730沉没，位置：38°01′N 122°16.′7E。随后该轮驶往威海港检疫锚地接受海事调查。

F轮AIS记录：

	时间
	位置
	船首向
	对地航速

	2130
	38°10.′4N/122°14.′1E
	150
	10.8

	2135
	38°09.′8N/122°14.′5E
	151
	10.8

	2140
	38°08.′8N/122°15.′2E
	150
	10.9

	2145
	38°08.′1N/122°15.′7E
	150
	10.9

	2150
	38°07.′4N/122°16.′2E
	152
	10.9

	2155
	38°06.′5N/122°16.′8E
	153
	11

	2157
	38°06.′1N/122°17.′1E
	153
	11

	2158
	38°05.′9N/122°17.′1E
	153
	11

	2159
	38°05.′8N/122°17.′3E
	153
	11

	2200
	38°05.′7N/122°17.′3E
	153
	11

	2201
	38°05.′5N/122°17.′4E
	204
	6.5

	2202
	38°05.′5N/122°17.′3E
	292
	2.7

	2203
	38°05.′5N/122°17.′3E
	343
	2.7

	2204
	38°05.′5N/122°17.′3E
	352
	2.7

	2205
	38°05.′6N/122°17.′3E
	47
	3.2

	2206
	38°05.′6N/122°17.′4E
	93
	3.5

	2208
	38°05.′6N/122°17.′7E
	102
	6.9

	2210
	38°05.′5N/122°17.′9E
	117
	6.2

	2212
	38°05.′4N/122°18.′1E
	113
	5.4

	2214
	38°05.′3N/122°18.′3E
	116
	4.5

	2216
	38°05.′3N/122°18.′4E
	123
	3.7

	2218
	38°05.′2N/122°18.′6E
	132
	3

	2220
	38°05.′1N/122°18.′6E
	140
	2.2

	2225
	38°05.′1N/122°18.′7E
	140
	2.2

	2230
	38°05.′0N/122°18.′8E
	136
	0.5


2、L轮

2010年9月15日1300时许，L轮离开大连皮口港到黄海从事捕鱼作业，大约1400时许开始在事故水域下网，约1940时许在38°05′N 122°17′E抛锚，抛锚后显示一盏锚灯，2030时许安排李国志值班，在机舱看水位，并定期向船外排水，事故发生前，该水手机舱口，2200时许，该轮先是听到F轮的机器声音，发现F轮从左舷后方驶来，两船距离大约30-40米，后F轮与该轮右舷发生碰撞。导致船舱进水。 

五、事故原因分析

1、“F”轮

1）、了望疏忽：根据船员陈述，一直到F轮与“辽丹渔25890”相距约2海里，F轮才开始用雷达观察到L轮，但没有对L轮做雷达标绘，未对局面和碰撞危险做出充分的估计，错误判断碰撞危险。违背了《规则》第5条、第7条。

2）、未使用安全航速：在当时的通航环境情况下，该轮一直保持海上定速航行，未采用适合当时通航和条件的安全航速以及使主机处于随时可操纵的备车状态航行。违背了《规则》第6条。

2、L轮

1）船员未在规定的位置值守。

2）、了望疏忽。根据调查笔录显示，该船直到碰撞前，才发现大船逼近，显然没有采取正规的瞭望，因此无法便对局面和碰撞危险做出充分的估计。

六、 事故责任判定：

“福昌”轮应负主要责任，“辽丹渔25890”轮应负次要责任。
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